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La present? inverttjon sp rupporlo >h un dis* 
positif dVfchappeincot ailcncipux ct ^applique 
gq pnrticulicr aui mpl&ws & wnbiwlicm Ct & 
explosion. . ' * • 

5 EHc tt pour objqi de modifier et d'amorlir 
te bruit d'&bappi'raeul tie I'appareil auqucl 
elle est 4ippliqu£g, eri intercalanl uur Ic cir- 
ruil d^Vcicualion un circuit auiiliaire, cc qui 
d^opmpose lo strain dVmdes d'£c)*apperaenl 

10 deux trains d'ofides 4c mtruc fr&pieoce, par* 
couranl dc§ trajets difftrents, do telle sortc 
que cos deu* trams puissent h leurrvgroupe- 
nqenl darc; circuit principal presenter un 
ddcalngc do phase fournir un train d'ondes 

t5 rtfsiiltnht 4 amplitude ioftrieurc a celle Jcs 
ondos du train initial. 

Cc dispQaitif pcut ^'adapter h n'imporle 
quid circuit d och.ippement et tftrc utilise duns 
lous lt»s systems d\^.triiulion. Le uomhr<\ i;i 

20 longueur, le volume des circuits auxiliairc^ 
peuvcnl dvidemmont varfer ulin fie aatisfaircau* 
diffcrenct's do fdgiaut du moteur ct dependent 
du nornhre de cylindres du inoteur wupluyd. 
La description el 1«jjs debsins uunex£$ ropnS- 

•j j intent f simplomenl h litre dexetnple* difftS* 
renins formes de realisation du dispositit con- 
forme a ('invention. 

Dans les figures i, a, 3 et 4, qui corres- 
pondent a ces formes de realisation T on a d£- 

3o sijjnt! par t la couduite fjtWrale dVvueualion 
c-t par :i li*s cirruits auuliaitvs. Jn a ind»qu£ 
par un? Utche pldiue b mm rite du train 



dVfn^es principal et par une fl&che poiotilbSe 
cello du train dondes deriySy ' . 

Lahore i reprdsente un' circuit auxiliaire 35 
a op forme d'^nse vuverle & ses deux extre- 
mity sir, ta .cowJaUe gSndralo i, celle anse 
est ici ptane« mais elle pout tSvidemmcnl Aire 
r^oltsde d T ane fafpa quokonque, 

Dans la Ggure a, le train doudes derive 4o 
cireyler* Tinl^rieur d'un lube fermt? a t\ine de 
ses extrdmitc^el d^bourliant par e*emplc per- 
pendiculairomenttlan^ la ronduite prrpcipale; 
on impose ainsi au train derivd on'lrojct sup- 
pl^nieulaire i^al ici a deu« fois la longueur h~> 
du lubtv 

Comme le montre les figures 3 ct 4, on 
peul angiuQnler a voIontiS le nombre do$ cir- 
cuiis auniliair^s a el le nombre de leurs stauo- 
sil^s. Li figure 3 represent* 1 , par exemplc^ ho 
Ufjc surcessiun de trois circuits a , et la figure 4 
riuq circuits a successife analogues i celui de 
la figure a/ 

ILins loos ces dispostlifs, le deculage h la 
sortie de$ dent (rains d'otules composante US 
depend de la ditl'ifrenee cvistaat entro la loa* 
gueur L d.; circuit d*5rtv^ et la longueur I du 
circuit dinjql mesurec entro rcnln^e el ie sortie 
du circuit itfrivt'. Si Ton d&igne redpective^ 
n»»nt par d le d^calage, par /la frequence, 6o 
par v la vitesst* de propagation des ondes, on 
a imm&liatemvrit I expression de d ; 
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Cclle expression generate di-vient dans le 
cas du dispositif dc» la figure a : 

puisque I'onde dcrivec se rtffl&bil a Icxlr^mild 
:> firmee du tube et parcaurl par suite un che- 
min <!gal & deux fois la longueur du lube. 

U train d'ond<$ resultant do la superposi- 
tion du train d'ondes principal et du train 
d'ofldes derive* 6 la sortie du disposilif aura 

to oidmu frequence et mfime longueur d'onde que 
le train d'ondes initial, mais unc amplitude 
juoiftdre, qui diflerera da rpmpliludo initiate 
par escra pit; d'unc quantity a.- Celte quantity a 
est dvidemmeot foncjioa de d et est loujours 

if), positive, ciccpUS dans le cas oil d ropresente 
un sombre enlier de longueurs d'ondes, cas 
oil a est nullc. ., i 

' En faisant suliir au niAme train d'ondes un 
certain noinltre de decompositions ct recom- 

90 position* successive^ idepliques h celles que. 
Ion viciil dc decrire, on pourra arriver a 
I'amortir pratiqucment completeuiftnl, a con- 
dition louLelois dVviter les decalages d reprd- 
bcotajituu nonibiv> ontier de longueur d'onde. 

•4 5 Le nomlire dc decompositions el d« recompo* 
sitions minimum, c'esL-a-dire le nombre de* 
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disposilifs a uliliser a cet eflet depend eVjdcm- 
uient des caracldrisliques des disposilifs el do 
celles du train h. amortir. 

Disposilif dfechappemeol sflencieux, appli- 
cable aux moteurs a combustion el & explosion, 
assistant u intereaier sur le circuit 'd'cVa- ; 
cualion un circuit auxiliaire, ce qui decompose 
le train d'ondes d'&happement on deux trains. 35 
d'ondes de mdiuo frequence parcourunt des 
IrajeU. different ;de telle sorte que cea deux 
trains puissent a Ieur regroupement dans le 
circuit principal ; presenter .un decalage de. 
phase et fournir un train d'ondes resultant A« 
d'amplitude raoindre que telle des ondes da 
train inilial,ces circuits buxiliaires (Slant en , 
nonibre suQisant pour amortir le irain d'ondes 
initial c( ayant une forme appropriee; par 
exemple cclle d'une onse se raccordant a ses A5 
deux extremilcs 'au circuit principal, ou cclle 
- d'un tube ferine" a une extremite 1 el dlboiicbnnt 
a laulre dans le circuit principal. 
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